“HA ESPACO
PARA MAIS
UMA MARCA”

A Ford Trucks tem vindo a registar uma
recetividade que supera todas as expetativas. 0
crescimento obrigou a antecipar investimentos no
desenvolvimento da rede. Para 2021, o objetivo e

manter um ritmo semelhante ao de 2020
TEXTD CARLOS MOURA PEDRD
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um primeiro ano de atlvi-
dade apelidado de "aluci-
nante” pelo diretor-geral
da Ford Trucks Portugal,
Bruno Oliveira, a mals re-
Cente de marca de camides
No Nosso pals alcangou uma recetividade
[UE SUperou as expetativas mails otimistas
e obrigou mesmo a acelerar o plano de de-
senvolvimento previsto para o nosso pais
“Os transportadores portugueses entende-
ram a Importancia de uma nova marca de
camibes no mercado nacional, que passou
a constituir mais uma alternativa®, subll-
nha o responsavel pelo representante da
Ford Trucks no nosso pals.

“Varlos cllentes compraram-nos o primeiro
camian e agora |3 adquiriram trés, guatro,
cinco ou mesmo dez unidades”, sublinhao
entrevistado. "Oo lado do produto F-Max
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“Os transportadores portugueses
entenderam a importancia de uma nova
marca de camioes no mercado nacional, que
passou a constituir mais uma alternativa”

tambem estamos ater uma excelente ajuda
porgue setem revelado um parcelro extre-
mamente fiavel 8 com niveis de consumao
gentro dos melhores™

Bruno Oliveira destaca igualmente a "mo-
tivagcao da equipa” no lancamento de uma
marca nova e de um proguto novo.

Mos primeiros 15 meses de atividade, a Ford
Trucks ja colocou mails de 100 unidades do
F-Max na estrada e registou 160 vendas.
Em termos de mercado global, a marca
fechou o ano de 2020 com uma taxa oe
penetracan oe £.79%, valor gue aumenta
para os 4% nos tractores.

0 bom resultado da Ford Trucks alcangado
em 2020 fol alcangado num ano em gQue d
mercado conheceu uma guebra de 27.9%
face a 2019. "5Se nos fazemos uma venda
E porgue algum concorrente deixou de o
fazer. Isto significa gue havia espacao para
mals umamarca’, afirma Bruno Olivelra. "A
mativagio da nossa equipa é muito eleva-
da. assim como a nossa responsabllida-
de porgue nos obriga a encarar o negocio
de uma forma mais acelerada. A fabrica
tambem esta motivada e d3-nos todo o
apolo possivel. Esperemos que depols do
COVID-19 sejam vistos mais velculos Ford
Trucks nas nossas estradas”
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0 crescimento registado no ano passado
obrigou 3 marca a antecipar alguns inves-
timentos. A OneShop Centro, gue deverla
Iniciar a operag3o comao reparador auto-
rizado na zona de Leiria e Pombal duran-
te o ano de 202, arrancou a atividade |a
em 2021. A operacdo no Porto teve inicio
em julho de 2020 em vez de 2021, como
estava previsto.

Atualmente, a rede da Ford Trucks j& tem
pontos de assisténcia em Loule, Alverca.
Albergaria-a-Velha, Vilar Pinheiro [Porto]
g Lelria /f Pombal. "Neste momento, a dni-
Ca 7ona gue ainda esta em aberto & Braga,
situacdo que devera ser corrigida em 2021,
quanoo o plano inicial apontava para 20227,
explica Bruno Dliveira.

“Anecessidade faz o engenho e o mercado
esta-nos a obrigar a antecipar, por bons
maotivos, o plano de desenvolvimento da
rede. A partir oo momento gue sentimos
abertura por parte do mercado tivemaos
de acelerar. Definimos a nossa estrateqgla
Inicial sem arrancarmos com a8 operacan,
apenas caom suposicies, Intulgbes e nid-
meros”, esclarece o entrevistado.

A estratéqgla inicial da empresa passou par
uma aposta nas empresas de peguena e
media dimensao. "Entendemos que numa
fase Oe arrangue nao seria a estrateégia
acertada comecar pelos grandes frotis-
tas porgue & onde 0 N0SS0S CONCOrrentes
estao presentes & com multa forga. Por
outro lado, ndo estamos ca pela guota de
MEercado, mas para fazeruma progressao
estruturacda. passo a passo, multo foca-
da e organizada’, afirma Bruno Oliveira.
“Acreditamos gue se tudo acontecer como
25td 3 acontecer, 8 quota de mercado apa-
rece, mas esse ndo @ onosso foco. 0 nos-
50 lema e "uma unidade, um cliente”. Como
em Portugal existem BOOD empresas de
transporte, se consequlissemos vender
uma unidade a cada uma, terfamos ven-
dido BOOO carros. A nossa aposta Inicial
foi arrancar com a venda de um carro a
cada empresa’

0 oiretor-geral da Ford Trucks Portugal
adianta gue a situacdo se alterou e "atual-




MIX DE TRE!
SOLUGOES
ENERGETICAS

A Ford Trucks foi umo dos marcos de comides
gue assumiu o compromisso de deixar de
vender comides com lecnologia diesel em
2040, dez anos onlés do previslo iniciclmente.
segundo Bruno Ofiveira, a marca tem um plang
de desenvolvimento pora o desenvolvimento de
comides elétricos o bateria e a hidrogénio. Além
disso, “continua o desenvolver o tecnologio
oluol pora minimizor 0s emissoes, desde 0
platooning possondo pelo condugdo outtnoma’,
No gue se refere  eletrificocoo, o prioridade do
marco vai para o desenvolvimento de camides
elélricos de recolho de residuos solidos
urbanos, sendo de admilir que sejo possivel ler
corras em testes no nosso pois em 2022
“Aeletrificocao é o futuro, mos lem de ser
encarada de formo inteligente, continuando
com o ritmo de desenvolvimento lecnologico
que lem ocorrido até ogora’, afirma o diretor-
gerol da Ford Trucks Portugal

“Para o ultimo mitha foz todo o sentido o
utilizocoo de veiculos elélricos, mas para oulros
lipas de oplicocoes terio wm maior impocto
ambiental imediato 0 substifuicdo de todos 05
comides Eura J e Euro 4 que gindo se encontrom
em circuiogoo no Europa pelos novos EUrD b.

Sa existissem incentivos para renovacoo de
frotas, as emissdes de didxido de carbono

irigm diminuir, melhorondo 0 ambiente sem nos
colocor no precipicio do eletrificogdo, que é 0
significado de propostos como o do Euro 77,

0 responsdvel considera, que no periodo de
transicoo até 2040, devem estor disponiveis as
Irés opcdes paro o ronsporte de mercodorios:
diesel, elétrico e hidrogénio. "Em fungao do tipo
de lronsporte, do roto e do carga tronsportaoda,
o cliente deve decidir o ofternotiva que melhor
se odequa as suos necessidodes. Deve hover
um mix das trés solucoes”.

Além de incentivos diretos go obole de vioturos
Euro 3 e Euro 4, Bruno Ofiveira defende outros
medidas como o Isencao ou subvencan de juros, o
reducdode VA, o isem:ﬁuﬂe UL, o diferencracdo
das classes de portagens em funcao do nivel

de emissdes ou 0 gumento do copacidode dos
veiculos. "Deverio ser equacionada o quantidode
de CO2 emitido por tonelada transportoda”,
defende Bruno Difveiro. "Se for oumentoda
dimensa0 oua capacidode de carga do

veiculo, ohtem-se umo reducoo de kW e ED? por
tonelodo. Existem varios medidos que podem ser
implementados, ndo se compreendendno que o
poder politico esteja apenas focado na tecnologio
de veiculos elétricos o bateria”,

mente ja estamos Num outro campeona-
Lo porgue guem Nos COMmprou um carro |3
quer mais”

A marca tambem cOmegou a3 entrar nas
grandes frotas. "Em 20139 ganhamos um
concurso para o fornecimento de sels unl-
dades aos CTT. Em 2020, um 0os malores
transportadores nacionals, a TJA. adjudl-
cou-nos umas dezenas de unidades para
SETeMm Entregues Ja este ano’,

PANDEMIA TORNOU
OPERACOES MAIS DEMORADAS
0 crescimento alcangado pela Ford Trucks
fol alcangado num contexto marcado pela
pandemia e pelos fortes constrangimentos
no setor. “Terfamos mals carros na estra-
fia se a banca tivesse outra abertura, pols
esta com nivels de analise derlsco com uma
gxlgencia gue ndo tinha antes da pande-
mia’, refere Bruno Oliveira. "Mesmao gue os
processos sejam financiados, toda a opera-
¢do & muito demorada’, acrescenta, subli-
nhando gue, ndo obstante, esta "0Dastante
satisfeito com os parcelros inancelros”
[ responsavel considera gue a crise pan-
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“O mercado esta-nos
a obrigar a antecipar,
por bons motivos,

o plano de
desenvolvimento

da rede”

emica velo deterlorar a resposta 0os ser-
vicos piblicas
“Tuono o que depende do Estado, atrasa’,
lamenta. "Nesta altura & muito complica-
do lidar com o IMT. Se um transportagor

dguirlr uma viatura para transporte In-
ternacional de longo curso, a licenga co
munitaria demora entre um a dols meses
para ser emitida”
Aquele documento so pode ser requerido
depols do velculo ter documentos. Para
que Iss0 possa acontecer, o banco tem de
ativar o inanciamento e o cliente tem de
estara pagar a prestacao daviatura, com

“Vamos apostar,

em 2021, nos camioes
de construcao

de quatro eixos,

um segmento onde

a Ford Trucks € muito
forte noutros paises”

esta imobilizada. "Antes da pandemia, essa
licenga comunitaria demorava, na plor das
nipdteses, uma semana’, afirma.

MANTER O RITMO EM 2021

Para 2021, a estratégia da Ford Trucks
passa por eontinuar o gesempenho alcan-
cado em 2020 na gama F-Max e comegar
atrabalhar os velculos de construcdo e de
aplicacbes municipais.

"Ja temos a linha de produto mais comple-
ta", afirma Bruno Ollvelra. "Arrancamos a
pperagdo 0a linha de produto dos rigidos
porque ndo estavam disponfvels todas as
opcies para o nosso mercado, situagao
que se alterou no inicio de 2021. Vamos
apostar nos camifes de construgao oe
guatro eixos, um segmento onde a Ford
Trucks & muito forte noutros palses. No
segmento dos veiculos municipals vamos
apostar nos camides oe recolna de resl-
duos solidos porgue sd em janeiro oeste
ano tivemos disponivel o motor de nove
litros com caixa automatica, gue repre-
senta 90% oas vendas’, refere o oiretor-
-geral da Ford Trucks Portugal.

No segmento dos rigidos para distribuicao,
a Ford Trucks ainda continua a ndoter todas
as opgdes mais procuradas pelo mercado,
embora a expressao de vendas deste tipo
de rigidos seja resioual.

“A nossa expetativa para 2021 é continuar a
crescer ao ritmo ge 20207, esclarece Bruno
Oliveira. “A nivel de mercado acreditamos
que cada mes val ser melhor 0o que o an-
terior. No mercado nacional controlamos
as vendas nao so pelo potencial de venda
Mo ano em curso, mas tambeém em fungao
dos "buy back” porgue 30 dasvendas sdo
realizadas nesse reglme”.

"Neste momento estamos a fazer uma ges-
td0 com cinco anos de avanco para garantir
0 oevido escoamento dos velculos usados.
amos ter de gerir o nasso ritmo de cres-
cimento em funcao da disponibllidade oe
“buy back™ gagul a trés ou sels anos. Tem
de haver um controlo entre o Instante atual
B0O3aretoma ./
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